Rantasalmen kunta

Lausunto xx.2.2023

Asia: VAYLA/150/04.00/2023

Valtion vaylaverkon investointiohjelma vuosille 2024-2031, luonnos

Lausunnonantajan lausunto

1. Onko mielestdnne investointiohjelmassa kokonaisuutena onnistuttu vastaamaan sille asetettuihin
tavoitteisiin ja muuttuneeseen toimintaymparistoon?

- Vayldviraston investointiohjelma vuosille 2024-2031 on valtakunnan tasolla suuntaamassa
investointeja erityisesti huoltovarmuuden ylldpitoon vesiliikenteen edellytysten parantamisen
kautta, henkil®- ja tavaraliikenteen edellytysten kehittamiseen tie- ja rataverkon parantamisen
kautta, suosien keskeisia vdestotihentymaalueita. Investointiohjelmassa nakyy muuttunut
maailmantilanne ja ilmastonmuutokseen vaikuttaminen.

Seudullisten pyoratieverkkojen ja merkittavien pyéramatkailureittien kehittdminen on tarpeellinen
kehittamisrahoituksen ohjaamiskohde erityisesti Itd-Suomeen; sen seutukuntiin, kuntiin ja
kaupunkeihin ja erityisesti kohdentaen ty6- ja koulumatka- ja matkailuun liittyvan pyoérailyn
edistamiseen. Alueella julkisen liikenteen vahyys ohjaa henkildautoliikenteeseen, jos turvallisia
reitteja kohtuullisen matkan padssa asiointikohteista ei ole tarjolla. Kehittamisessa korostuvat myos
liikenteen solmukohtien pydrasailytyskapasiteetin kehittaminen.

2. Ovatko investointiohjelman perustelut vaikutusten kautta tasapuoliset ja selkeat?

- Harvaan asutun maaseudun ja maaseutukuntien ja -kaupunkien nakokulmasta investointiohjelman
painopisteet kasvattavat entisestdan merkittavaa alemman tieverkoston korjausvelkaa, Saimaan
kanavan investointien siirtyminen heikentda osaltaan Itd-Suomen vesikuljetusten nakymia ja
rataverkon osalta Savonlinnan syvavaylan ylitysmahdollisuuden puute heikentda rataliikenteen
kehittamisen mahdollisuuksia alueella. Vertailussa kdytettdvat menetelmat vertailukoreineen
ohjaavat investointien paatdksentekoa, mutta hankkeiden laatu (rata-, vesi- tai tie) ja lukumaara
budjettikokoineen vaikuttavat ainakin It3-Suomen osalta epdedullisesti hankekorisijoittumisiin ja sitd
kautta hankkeiden merkittavyyteen ja rahoitukseen padsyyn. Tama nakyy erityisesti Rantasalmen ja
|ahialueen, alueelle tarkeiden hankkeiden jaamiselld rahoituksen ulkopuolelle.

3. Miten muuttaisitte investointiohjelmaa Liikenne 12 mukaisen liikennemuotokohtaisen talouskehyksen
puitteissa ja miten perustelette muutosten paremmat vaikutukset?

- Valtion vadylaverkoston investoinnit I1td-Suomessa tulee olla ehdottomasti riittavalla tasolla.
Rahoitusta tulee kohdentaa myds pienempiin investointikohteisiin, joilla on paikallisesti erittdin suuri
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merkitys lilkkenneturvallisuuteen. Hyva tieverkko takaa sen, etta liikkkuminen ja logistiikka sujuvat
alueelle tarkeilld osa-alueilla.

[ta-Suomi on vesistdjen pirstomaa aluetta ja se tuo oman haasteensa liikkumiselle ja palvelujen
tuottamiselle. Maa- ja metsatalous ja laajemmin ymparistdéa hyddyntavat teollisuudenalat
synnyttdavat merkittavan madran raaka-ainekuljetuksia. Kuljetukset kayttavat laajasti alueen tiestoa.
Alemmalla tieverkolla liikkuu paljon raskasta kalustoa. Teiden rapistuminen on uhka puutavaran
kuljetukselle ja teollisuudelle. I1td-Suomessa myds vesireittien merkitys raaka-ainekuljetuksissa ja
niiden edellytyksissa korostuu. Alueen matkailu ja yksittdiset alueelle sijoittuvat yritykset kasvavat
liikenneverkon toiminnallisten mahdollisuuksien tukemana. Alueen saavutettavuus eri
liilkkumiskeinoin on merkittava osa alueen elinvoimaa.

4. Miten kehittdisitte investointiohjelman laatimisen prosessia, sen paivittamista ja seurantaa?
- Eri osapuolten osallistaminen prosessin eri vaiheissa on avainroolissa.

5. Minka investointiohjelman ulkopuolisten kohteiden suunnittelua tulisi vaikuttavuuden perusteella
edistda ldhivuosina investointiohjelman tulevia paivityskierroksia varten?

- Valtateiden osalta Rantasalmelle ovat edelleenkin tarkeita VT 14 ja VT 5 ja kantateiden osalta tiet
464 ja 467 seka 4652. Maantien 464 lilkkennemaéra vaihtelee valilla 1 100 - 2 660 ajon./vrk. Raskaan
liikenteen ajoneuvomaara vaihtelee valilla 100 — 175 ajon./vrk. Tielld 464 kulkee runsaasti
halytysajoneuvoliikennetta Savonlinnan ja Kuopion valilld. Rantasalmen paaliittyman eli mt 464
(Ohitustie) / mt 4652 (Joroistentie) / mt 15348 (Asikkalantie ) liittyma vaatii parannusta. Liittyma on
erittdin vaarallinen.

Ratayhteyden palauttaminen valilla Savonlinna — Huutokoski on tarkeda henkildliikenteen ja
elinkeinoelaman osalta. Savonlinna - Pieksamaki-Varkaus-Joensuu rataosuuden sahkdistys tulee
tarkastella osana rataverkon toiminnallista kehittdmista. Lisdksi alemman luokan tieverkoston (mm.
hiekkatiet) kunnossapitoon ja peruskorjauksiin tulee ohjata riittava rahoitus.

Rantasalmen kunnan taajaman kohdalla oleva Ohitustien ja Poikkitien liittyma on todettu
vaaralliseksi, johon toivotaan pikaista parannusta. Rantasalmen kunta on teettdanyt alustavan
suunnitelman Ohitustien ja Poikkitien liikenneturvallisuuden parantamisesta ja toivoo hankkeen
edistyvan investointikaudella 2024-2031 ELY —keskuksen tiesuunnittelun kautta toteutukseen
yhteistydssa kunnan katualueen muutosinvestoinnin kanssa.

6. Miten muuten haluatte kommentoida investointiohjelmaa?
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