SITOwIiSe

Rantasalmen ff%
litkkenneselvitys

=7

4.5.2026




7 T.Zv(.ubmmw\

N
AGUGELELS, 63

9,
2=l 7' .Q,G\ommb e\_omw@wv
27 QEGQ@\:Q\\\/ \é .\&

\Q\m\mﬁmm@ /§\\\ ", 0,

/7 1
i%s?é &, q@ope A
\vx%%ﬂ.%&\\\ \\\//\\%Q \V\\\ \ ,.
me\b mxﬁ \
M 750 %

. mo\ ﬁ,

SITowIise

;\

4 N\“\\ ol \\N\m&@m\

\\\\N\

w\

<




Esipuhe

Liikenneselvityksessa on arvioitu Lilkenneselvityksen on Jarvi-Saimaan
Rantasalmen kunnan kortteleiden 25, 27, Palvelut Oy:n toimeksiannosta laatinut

28, 30 ja 38 osallistumis- ja Sitowise, jossa tyOsta ovat vastanneet Matti
arviointisuunnitelmassa kuvattujen Romppanen ja Olga Heino.

asemakaavamuutosten liikenteellista

toteuttavuutta.

Yhden kohteen muutoksilla ei ole
liikenteellisid vaikutuksia. Kahteen kohteista
on aiemmin laadittu yksityiskohtaiset
suunnitelmat. Kahteen kohteeseen on
lilkenneselvityksessa esitetty toimenpiteet

esisuunnittelutarkkuudella.
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1.1 Sijainti, verkollinen asema

Rantasalmi sijaitsee valtatien 5 ja valtatien
14 yhdistavan seututien 464 varressa (kuva
1).

Suunnittelualue ulottuu
Joroistentien/Asikkalantien liittymasta 1,2

km eteldan (kuva 2).
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1.2 Ohitustien nykyiset liikkennejarjestelyt

Nopeusrajoitus 50 km/h
Poikkileikkaus

« Ajorata 3,55 m+3,55 m

« Piennarleveydet vaihtelevat
Jalankulku- ja pyorailyvayla

« Ohitustien lansipuolella

« Valialueellinen

« Paallysteleveys 3,0 m
Tievalaistus koko matkalla
1 alikulkukaytava (Koulukeskuksen akk.)
3 Ohitustien ylittavaa suojatieta
suunnittelualueella seka yksi lahella
molemmissa paissa

3 joukkoliikennepysakkia

Alikulku )( Suojatie wm=  Pysakki
e
: e P
joroistentis
o
)
<
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Kuva 3, Jalankulun ja pydrdilyn risteamisjdrjestelyt,

pysakit

Kehittamistarpeita

* Ohitustiella ei ole nykytilanteessa ole
suuria kehittamistarpeita, mista

kertoo myo6s onnettomuuksien

vahaisyys.

» Tavoitetilanteessa Ohitustien

kaikkien suojateiden olisi hyva olla

saarekkeellisia.

+ Eliel Saarisen tien eteldapuolella oleva

ylileved huoltoaseman liittyma olisi

syyta jasennella.



1.3 Liikenne ja litkkenneturvallisuus

Ohitustien nykyinen keskimaarainen
vuorokausiliikenne (KVL) on noin 2150
ajon./vrk. Raskaan liikenteen osuus on noin

8 prosenttia.

Liilkennemaaran arvioidaan kasvavan
vuoteen 2050 mennessa 2220 ajoneuvoon
vuorokaudessa (valtakunnallinen liikenne-

ennuste.

Lilkennemaarat ovat niin pienia, etta
suunnittelualueella ei esiinnyt

toimivuusongelmia edes ennustetilanteessa.

Jalankulkijoiden ja pyorailijdiden maarasta ei

ole laskentatietoja.

Ohitustiella ei vuosien 2020-2024 aikana ole
tapahtunut poliisin tietoon tulleita

liikenneonnettomuuksia.

Ohitustien Idheisyydessa Elien Saarisen tiella
on vuonna 2021 tapahtunut yksi
jalankulkijan kuolemaan johtanut

liikenneonnettomuus.

Kuva 4, Poliisin tietoon tulleet liikenneonnettomuudet 2020-2024
(Ramboll Finland Oyj, Onnettomuudet kartalla)

JALANKULKIJAONNETTOMUUS
kuolemaan johtanut

katu tai yksityistie

10/2021
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2.1 Kohde 1 (kortteli 38): Lahtokohdat

Liikennetuotokset on laskettu ohjeen
Lilkennetarpeen arviointi maankaytén
suunnittelussa (YM 2008) avulla.
Suuntautuminen on tehty asiantuntija-

arviona.

Maankaytén tehostamisen liikenteellisia
vaikutuksia on arvioitu vertaamalla
tarkasteltavan asemakaavan mahdollistamaa
tuotosta ja sen aiheuttamaa lilkennemaaran
kasvua nykyisen asemakaavan

mahdollistamaan vuoden 2050 tilanteessa.

Talla hetkellad alueen maankayttd ja

liikenteellinen tuotos ovat hyvin vahaisia.



2.1 Kohde 1 (kortteli 38): Ajoneuvoliikenteen tuotos

Uuden kaavan mahdollistama

rakennusoikeus 10000 k-m2 jakautuu

seuraavasti:

« Paivittaistavarakauppa 2000 k-m2
+ Liike- ja toimistorakennukset 6000 k-m?2
* Yleiset rakennukset 2000 k-m?2

Edelld mainituista liikennetuotoksen kannalta
merkittavin on paivittaistavarakauppa.
Myyntipinta-alaltaan alle 2500 k-m2:n
myymala maaritellaan suureksi
supermaketiksi (1000-2500 k-m?2) ja sen
kavijamaara alle 20000 asukkaan
paikkakunnilla on 50 - 250 asiakasta 100

myyntinelidéta kohti.

Koska Rantasalmella on vain noin 3300
asukasta, arvioidaan kavijamaara
vaihteluvalin alareunaan, noin 50 asiakasta /
100 k-m2. Tama tarkoittaisi 1000 asiakasta

paivassa.

Kaikista kauppaan suuntautuvista matkoista
henkildauton kulkutapaosuuden arvioidaan
olevan 65 % ja auton keskimaarainen
henkiléluku 1,5*. Nain ollen kaupan
tuottama autoliikennemaara on yhteensa
870 henkildautomatkaa (saapuvat +

ldhtevat) vuorokaudessa.

Liike- ja toimistotilojen seka yleisten
rakennusten liikennetuotos jaa
huomattavasti pienemmaksi. Naiden
arvioidaan tuottavan vain noin 5 - 10

kayntia 100 k-m2 kohti vuorokaudessa.

Uuden kaavan mahdollistama
autoliikennetuotos olisi edella kuvatuilla
laskentaperiaatteilla noin 1500
yhdensuuntaista matkaa vuorokaudessa
(saapuvat + ldhtevat). Liikenteen odotetaan
suuntautuvan 50 % pohjoiseen, 20 %
etelaan ja 30 % keskustan suuntaan

(Ilveksentielle).



2.1 Kohde 1 (kortteli 38): Liikenne-ennuste KVL 2050

Ohitustien keskimaarainen vuorokausi-
liikenne KVL on valtakunnallisen liikenne-
ennusteen mukaisella kasvulla ilman uutta

maankayttéa (VEO) 2220 ajoneuvoa/vrk.

Nykyisen asemakaavan mahdollistamalla
maankaytdlla Ohitustien KVL on 2300-2500.

Tarkasteltavan asemakaava mukaisella
maankaytdlla Ohitustien KVL on 2500-3000.
Kasvu VEO:aan verrattuna on 13-33 % ja
nykyisen asemakaavan mahdollistamaan 9-
20 %. On kuitenkin huomioitava, ettei
merkittdva osa uuden maankaytén
synnyttamasta lilkkenne ole uutta lilkennetts,

vaan sisaltyy jo VEO:n KVL:&an.
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Nykytilanne

Vaihtoehto 0 (VEO) 2220
Nyk. AK:n mahdollistama 2500
Uuden AK:n mahdollistama 3000

4
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Nykytilanne

Vaihtoehto 0 (VEO) 2220

Nyk. AK:n mahdollistama 2300

Uuden AK:n mahdollistama 2500 2a

26 &

Salmela

Kuva 5, Nykyliikenne ja /iikenne—enjnusteet (KVL 2050 ajon./vrk) kohteen 1 eri tilanteissa.



2.1 Kohde 1 (kortteli 38): Jalankulun ja pyorailyn alikulku (maastokartta)

Suuri osa kohteen 1 jalankulusta ja mydskaan tulisi poikittaiselle
pyorailysta suuntautuu keskustaan. liikenteelle houkutteleva kayttaa.

Esteettomyysvaatimukset tayttavan alikulun

toteuttaminen Ohitustielle ei kuitenkaan » Kohteeseen ei suositella alikulkua
rakennetussa ymparistéssa ole mahdollista. tilanahtauden aiheuttamien
Ohitustien alikulusta matkaa nousta ongelmien takia.

Sudentien liittym&an on noin 60 m, mika
johtaisi ainakin 10 % pituuskaltevuuteen
sekd mahdollisesti asuinrakennuksen
lunastamiseen. Vastaavasti kohteessa 1
alikulusta nouseva jkpp-tie halkaisisi alueen

ja veisi suuren tilan keskeiselta alueelta.

Alikulusta ei ole mahdollista nousta
maanpinnalle Ohitustien suuntaisesti

liittymien laheisyyden vuoksi. Jarjestelysta ei

Kuva 6, Alikulun tarkastelu kohteeseen 1 (maastokartta).



2.1 Kohde 1 (kortteli 38): Jalankulun ja pyorailyn alikulku (imakuva)

Suuri osa kohteen 1 jalankulusta ja myoskaan tulisi poikittaiselle
pyorailysta suuntautuu keskustaan. lilkenteelle houkutteleva kayttaa.

Esteettdmyysvaatimukset tayttavan alikulun

toteuttaminen Ohitustielle ei kuitenkaan » Kohteeseen ei suositella alikulkua
rakennetussa ymparistdéssa ole mahdollista. tilanahtauden aiheuttamien
Ohitustien alikulusta matkaa nousta ongelmien takia.

Sudentien liittymaan on noin 65 m, mika
johtaisi ainakin 10 % pituuskaltevuuteen
sekd mahdollisesti asuinrakennuksen
lunastamiseen. Vastaavasti kohteessa 1
alikulusta nouseva jkpp-tie halkaisisi alueen

ja veisi suuren tilan keskeiselta alueelta.

Alikulusta ei ole mahdollista nousta
maanpinnalle Ohitustien suuntaisesti

liittymien laheisyyden vuoksi. Jarjestelysta ei

Kuva 7, Alikulun tarkastelu kohteeseen 1 (ilmakuva).




2.1 Kohde 1 (kortteli 38): Liikkennejarjestelyt Vel (maastokartta)

Nykyinen liikenneverkko muodostaa hyvan

lahtékohdan niin liittymien kuin
suojateidenkin sijainnin osalta silla
tarkennuksella, ettd pohjoisempaa liittymaa
tulee siirtda hieman pohjoisemmaksi
suojatiesaarekkeen liittymassa rajoittaman
kaantymistilan vuoksi. Kumpikaan liittyma ei
ole 4-haaraliittyma. Suojatiet sijaitsevat
oikeaoppisesti liittymien vieressa eivatka
Ohitustien linjaosuudella. Molemmat
suojatiet varustetaan keskisaarekkeella,
jolloin niiden paikat tarkennetaan

jatkosuunnittelussa.

Kuva 8, Kohteen 1 liikennejdarjestelyt Vel (maastokartta).



Nykyinen lilkkenneverkko muodostaa hyvan
lahtokohdan niin liittymien kuin
suojateidenkin sijainnin osalta silla
tarkennuksella, etta pohjoisempaa liittymaa
tulee siirtaa hieman pohjoisemmaksi
suojatiesaarekkeen liittymassa rajoittaman
kaantymistilan vuoksi. Kumpikaan liittyma ei
ole 4-haaraliittyma. Suojatiet sijaitsevat
oikeaoppisesti liittymien vieressa eivatka
Ohitustien linjaosuudella. Molemmat
suojatiet varustetaan keskisaarekkeella,
jolloin niiden paikat tarkennetaan

jatkosuunnittelussa.

Kuva 9, Kohteen 1 liikennejarjestelyt Vel (ilmakuva) .



2.1 Kohde 1 (kortteli 38): Liikennejarjestelyt Ve2 (maastokartta)

Toinen vaihtoehto on sijoittaa eteldinen

suojatie Harkatien jatkeena olevan jkpp-tien

kohdalla ja kohteen 1 eteldinen liittyma sen
yhteyteen. Tdama mahdollistaa riittdvan
liittymavalin takia pohjoisen liittyman
toteuttamisen korttelin reunalta
keskeisemmalle paikalla Ilveksentien
liittyman eteldpuolelle ja suojatien
toteuttamisen em. liittymien valiin. Talléin
puistoalueelta pohjoisesta tuleva nykyinen
jkpp-vayla tulee linjata siten, ettd sielta on
Ohitustieta ylitettaessa luontevaa tulla em.

suojatielle.

Kuva 10, Kohteen 1 liikennejdrjestelyt Ve2 (maastokartta).



Toinen vaihtoehto on sijoittaa eteldinen
suojatie Harkatien jatkeena olevan jkpp-tien
kohdalla ja kohteen 1 eteldinen liittyma sen
yhteyteen. Tama mahdollistaa riittavan
liittymavalin takia pohjoisen liittyman
toteuttamisen korttelin reunalta
keskeisemmalle paikalla Ilveksentien
liittyman eteldpuolelle ja suojatien
toteuttamisen em. liittymien valiin. Talldin
puistoalueelta pohjoisesta tuleva nykyinen
jkpp-vayla tulee linjata siten, etta sielta on
Ohitustieta ylitettaessa luontevaa tulla em.

suojatielle.

Kuva 11, Kohteen 1 liikennejdarjestelyt Ve2 (maastokartta) .



2.1 Kohde 1 (kortteli 38): Johtopaatokset

Kohteeseen 1 on liikenteellisesti
toteutettavissa osallistumis- ja
arviointisuunnitelman mukainen
maankayttd. Asemakaavan muutoksen
mahdollistama liikennemaaran lisays ei
aiheuta toimivuus- eika

liikenneturvallisuusongelmia Ohitustiella.

Jatkosuunnittelussa tulee valita liittymien ja
niiden yhteyteen tulevien saarekkeellisten

suojateiden tarkemman paikat, mihin

vaikuttaa viela tarvittavat ajoura-tarkastelut.

Liikenteellisesti kohde 1 toimii tarvittaessa
myds yhdella liittymalla, mutta kaksikaan ei
ole ongelma Ohitustien liikenndinnin

kannalta ja tarjoaa paremmat

mahdollisuudet sujuville alueen sisaisille

lilkennejarjestelyille.

Jatkosuunnittelussa tulee kiinnittda erityista
huomiota jalankulun ja pydrailyn
jarjestelyjen houkuttelevuuteen siten, etta
Ohitustie ylitetdan suojateiden kautta eika
Ohitustien pientareen kaytto ole

houkuttelevaa.



2.2 Kohde 2 (kortteli 30)

Kohteen liikennetuotos tai matkojen

suuntautuminen eivat muutu.

» Toimenpidetarpeita tai lilkenteellisia
vaikutuksia ei aiheudu.

Kuva 12, Kohteen 2 sijainti.

SITowIise



2.3 Kohde 3 (kortteli 25) ja kohde 4 (kortteli 28)

Aiemman suunnitelman mukaisesti Eliel Kaantyvien ajoneuvojen vaatima tila ei
Saarisen tien liittymaa siirretaan hieman mahdollista huoltoasemantien liittyman
pohjoisemmaksi ja huoltoaseman liittyma varustamista saarekkeella.

Elien Saarisen tiehen jasennelldan ja

siirretdan kauemmaksi Ohitustiesta. » Jalankulun ja pydrailyn turvallisuus
paranevat. Yhteydet Ohitustielta Eliel

Liittyman suojatiet varustetaan Saarisen tielle ja sita kautta

keskisaarekkeella. ] huoltoasemalle selkeytyvét.

Kuva 13, Kohteiden 3 ja 4 sijainti.
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Kuva 14, Ohitustien ja Eliel Saarisen tien liittymdn parantaminen.




2.4 Kohde 5

Alueen ajoneuvoliikenne yhdistetaan
Rantatien kautta Ohitustiehen huomioiden
nykyiset jalankulun ja pyoérailyn yhteydet.
Alueen jalankulku ja pydraily kytketaan
Ohitustien alikulusta tulevaan vaylaan seka
Ohitustien ja rannan valiseen vaylaan, josta
on yhteys Ohitustielld Eliel Saarisen tien
liittymassa olevalle suojatielle.

» Uuden asuinrakentamisen (12 asuntoa)
tuotos on niin pieni, ettei se heikenna
Ohitustien ja Rantatien liittyman
toimivuutta.

» Jalankululle ja pyorailylle on turvalliset
yhteydet keskustaa alikulun kautta seka
Eliel Saarisen tien liittyman saarekkeel-

liseksi muutettavan suojatien kautta.

Kuva 15, Yhteystarpeet ja toimenpiteet kohteessa 5. k

Kehitettdva ajoneuvoliikenteen yhteys « *

Jalankulun ja pyorailyn yhteys

Suojatien muuttaminen saarekkeelliseksi I

vV

50 m
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